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@ LSngsfuhrung fur einen Fahrzeugsitz mit zwel Schienen und zwischen diesen angeordneten FDhrungsmitteIn 

@ Die Erfindung bazleht sich auf aine Langsfuhrung fur einen 
Fahrzeugsitz mit zwei Schienen und zwei zwischen diesen 
angeordneten FQhrungsmitteIn, von denen eine Schiene mit 
Befestigungsmittein fQr die Befestigung an dem Fahrzeug- 
sitz und die andere Schiene mit Befestigungsmittein fur ihre 
Verbindung mit einor Bodengruppe eines Fahrzeugs verse- 
hen l8t. Eine Schiene ist eine umgriffana Schiene und wird 
von dar anderen, umgreifenden Schiene umgriffen. Jede 
Schlana weist mindestena einan Hakenbareich auf, dar mit 
einem Hakenbareich dar anderan Schiene In wachaalaaiti- 
gam Eingriff ist Baida Schienen waisen ainandar zugewand- 
ta Gleitabschnltte auf, die Im antiastaten Zuatand des 
Fahrzaugsitzes voneinander durch einen Spalt S getrennt 
sind und die tm durch einen Normalpassagier belasteten 
Zustand des Fahrzeugsitzes gleitend aufeinandar liegen. 
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Beschreibung 



Die Erfmdung bezieht sich auf eine Langsfiihning fOr 
emen Fahrzeugsitz mit zwei Schienen und zwei zwi- 
schen diesen angeordneten Fuhrungsmitteln, von denen 
erne Schiene mit Befestigungsmitteln fur die Befesti- 
gung an dem Fahrzeugsitz und die andere Schiene mit 
Befestigungsmitteln fur ihre Verbindung mit einer Bo- 
dengruppe eines Fahrzeugs versehen ist, wobei eine 
i>chiene erne umgriffene Schiene ist und von der ande- 
ren, umgreifenden Schiene umgriffen wird und jede 
bchiene mmdestens einen Hakenbereich aufweist der 
mit emem Hakenbereich der anderen Schiene in wech- 
selseitigem Emgriff ist 

perartige Langsfuhrungen sind aus der P 31 43 431^ 
bekannt Die vorbekannten Schienen bestehen im Prof il 
jm wesenthchen aus zwei rechtwinklig zueinander ver- 
aufenden Schenkein, die an ihren freien Endbereichen 
m Hakenbereich Ubergehen. Letztere sind U-f6rmig ge- 
krummt oder geknickt ausgebildet und greifen wechsel- 
seitig m emen entsprechenden U-formigen Bereich (Ha- 
kenbereich) der anderen Schiene ein. Auf diese Weise 
Zl ^l^^J'^j'^^f^^f^iS^ Verhakung erzielt In unmittel- 
barer Nahe der Hakenbereiche sind die Fuhrungsmittel, 
die zumeist ais Kugeln ausgefuhrt sind, angeordnet. Die 
umgreifende Schiene hat eine elastische Vorspannung 
sie federt nach mnen, ebenso die umgriffene Schiene, sie 
tedert nach auBen. Auf diese Weise werden die Fuh- 
rungsmittel in Anlage an den Fuhrungsflanschen gehal- 
ten. . ° 

Die vorbekannte Langsftihrung ist geeignet, die bei 
emem Unfall auftretenden, hohen GurtzugkrSfte zu 
ubertragen, ohne reiBverschluBartig aufzureiBen oder 
sich sonstwie zu trennen. Diese Festigkeit weist sie in 
alien Relativpositionen der beiden Schienen zueinander 
aui, die mnerhalb des vorgegebenen Verschiebeweges 
der Langsfiihrung moglich sind. 

Die Langsfuhrung kann aus einem LeichtmetaU, bei- 
spielsweise Aluminium und dann insbesondere im 
Strangpressverf ahren hergestellt sein, oder sie kann aus 
emem Stahiblechzuschnitt durch entsprechende Form- 
gebung. insbesondere Abwinkeln und Pragen, gefertigt 

Im Zuge des Leichtbaus ist man bestrebt, das Gewicht 
von Langsfuhrungen zu verringem. Diese Gewichtsver- 
mmderung soli aber nicht mit einer Verringerung des 
Komforts und insbesondere nicht mit emer Verringe- 
rung der Sicherheit einhergehen. Es besteht daher der 
Wunsch, die vorbekannte LSngsfflhrung leichtgewichti- 
ger^auszubilden, ohne daB dabei wesentHche Nachteile 
in Kauf genommen werden mOssen, msbesondere die 
bicnerheit gegen reiBverschluBartiges AufreiBen oder 
anderweitiges Trennen der Schienen nach wie vor aus- 
reichend bleibt und eine Langsverschiebung zwischen 
den beiden Schienen weiterhin mit geringem Kraftauf- 
wand erfolgen kann. 

Demzufolge ist es Aufgabe der Erfindung, die Langs- 
ttuirung der eingangs genannten Art dahingehend wei- 
terzubilden, daB sie leichtgewichtiger baut, indem der 
Querechnitt des verwendeten Materials reduziert wer- 
den kann, ohne dafl dabei sicherheitsmaBige oder funk- 
tionsmaBige Nachteile in Kauf genommen werden mus- 
sen. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von der Langsfiih- 
rung der emgangs genannten Art geidst durch die 
Langsfuhrung nach Patentanspruch 1. 

Bei dieser Langsfiihrung besteht die Moglichkeit, die 
Schienen aus wesentlich dQnnerem Material herzustel- 



SnR Ic f^7,S?"d,d«r Technik. ErfindungsgemaB 
muB das Material der Schiene nicht mehr so dick ee- 
wahlt werden. daB die Langsfahrung Belastungen auf- 

^^ur or^v^^^^^^^^^S®^^^^^ ^^^^ dergleichen aus- 
5 schheBhch iiber die^beid^B-Eghnmg^ in den » 

nmgsbereichen ubertragtr^^ielmeKTlmdet uber die 

. Cjleitabschnme eine zusatzliche Abstutzung, jedoch kei- 

ne zusatzhche Fuhrung. statt Die KonstrilKtlSr^r 

Schienen, soweit bei der Konstruktion die Gewichtsbe- 

10 ^stung beriicksichtigt wird, vereinfacht sich hierdurch. 
Damit kann bei der Konstruktion der Schienen das Au- 
genmerk auf AusreiBfestigkeit, also Festigkeit in Ge- 
genrichtung zu einer Gewichtsbelastung, gelegt werden 
und konnen die Schienen so ausgelegt sein, daB mit dem 

15 verwendeten, dunneren Material fur die Schienenprofile 
nmner noch eme ausreichende AusreiBfestigkeit erzielt 

Wenn als Fuhrungsmittel Kugein eingesetzt werden 
was bevorzugt ist, konnen diese Kugebi nunmehr klei ' 
ner gewahlt werden, da nicht mehr ausschlieBlich Cber 
sie die Gewichtskrafte Obertragen werden, sondern 
auch durch die Gleitabschnitte. Bei der Au^eSfS 
keit macht sich MogUchkeit, kleinere Kugehi einsetzen 
zu kdnnen, msoweit positiv bemerkbar, als diese im Fiih- 
rungsbereich kleineren Platzbedarf haben und die Ver- 
hakung der Fuhrungsflansche enger, namlich auf kleine- 
rem Raum, erfolgen kann. 

ErfindungsgemaB bleiben die guten Fuhrungseigen- 
schaften der Langsfuhrung erhaiten. Die Gleitabschnit- 
te bewirken lediglich eine Lastflbertragung im Fall ho- 

jrahrend, Durch die zwei Fahningsmittel, die in Fiih- 



20 



25 



30 



rungsbereichen angeordnet sind, ist die Langsfahruns 
eindeutig bestimmt, es ist sichergestellt, daB die Fiih- 
35 rungsmittel stets in Anlage sind, auch wenn die Schienen* 
sich durchbiegen, fertigungsbedingte Toleranzen haben 
die zwei Langsfuhrungen eines Kraftfahrzeugsitzes 
nicht parallel zueinander montiert sind, und dergleichen 
Dabei ist vorausgesetzt, daB die Vorspannung, mit der 

40 die Schienen aneinander liegen. ausreichend hoch ge- 
f Insoweit sorgen bei der erfindungsgemaBen 
f Langsfuhrung die FQhrungsmittel fur die prazise FOh- 

rung der Schienen gegeneinander und ubemehmen die 
Gleitabschnitte Krafte, die oberhalb eines Schwellen- 
45 wertes (z. B. 50 kg) der gewichtsmaBigen Belastung der 
I Langsfahrung auftreten, ohne daB durch die Gleitab- 
/ schnitte zusatzliche Fuhrungsmittel geschaffen wiirden 
( die m Konkurrenz zu den uber die beiden Fiihrungsmit-' 

41 tel bewirkten Fuhrungen treten konnte. Das Gewicht 
50 eines Normalpassagiers liegt bei 80 kg. 

Durch die Gleitabschnitte ist die Langsfahrung gegen 
Uberiastungen gesichert, dies ist insbesondere vorteil^ 
haft, wenn m emer vorzugsweisen Ausfiihnmg minde- 
stens ein Fiihrungsmittel Kugehi aufweist, vorzugsweise 
55 beide. Durch die Gleitabschnitte ist sichergestellt daB 
die Kugein nicht oberhalb des SchweUenwertes, also 
beispielsweise oberhalb einer Gewichtsbelastung von 
50 kg, belastet werden konnen, viebnehr flbemimmt die 
Kraftubertragung Uber die Gleitabschnitte dariiberlie- 
60 gende Gewichtskrafte. Einprfigungen, sogenannte Bri- 
ne lierungen, der Kugein in ihren Laufrinnen bei Ober- 
belastungen treten dadurch nicht mehr auf. Mit derarti- 
gen Uberbelastungen ist z. R zu rechnen. wenn ein Pas- 
sagier hmter seinem Riicken einen Mantel glattstreicht 
65 sich dabei etwas vom Sitz erhebt und mit seinem Ruk- 
ken oben gegen die Rttckenlehne driickt 

Nach wie vor kann der Raum zwischen den beiden 
Schienen, der auch als Kanalinnenraum bezeichnet wird. 
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frei von Fiihrungsmittein oder sonstigen Teilen der 
LangsfOhrung ausgebildet seien und steht dann zur Ver- 
fugung fur den Einbau eines motorischen Antriebs, bei- 
spielsweise einer Zahnstange und eines Ritzels, oder 
auch einer Arretiervorrichtung fur die manuelle Arre- 
tierung. 

Die Filhrungsmittei befinden sich vorzugsweise auch 
weiterhin in einem mdglichst groBen Abstand voneinan- 
der, nSmlich bevorzugt auf einer Diagonalen des Schie- 
nenprofils, das in einer bevorzugten Ausftihrung im we- 
sentlichen als rechteckfbrmig mit innen- oder auBenlie- 
genden Verhakungsbereichen beschrieben werden 
kann. Aufgrund des relativ groBen Abstandes der FOh- 
rungsmittel voneinander wird eine ausreichend groBe 
Abstutzungsbasis erhalten. Dies bedeutet, daB die eine 
Schiene gut in der anderen gefiihrt ist und Relativbewe- 
gungen in der Ebene des Profilquerschnitts, also bei- 
spielsweise ein Kippen der einen Schiene gegenuber der 
anderen, wirkungsvoll behindert wird und nur im Rah- 
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sobald diese Kontakt miteinander haben, fuhren. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den Qbrigen Anspruchen sowie der nun 
folgenden Beschreibung von nicht einschrankend zu 
verstehenden Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung, die 
unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher erlSutert 
werden. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 Eine Stirnansicht einer Langsfiihrung nach der 
Erfindung in einer ersten Ausfuhrung und 

Fig. 2 eine Stirnansicht eines zweiten Ausfiihrungs- 
beispiels der Erfindung. 

In bekannter Weise ist fiir die Langsverstellung des 
Kraftfahrzeugsitzes eine Langsverstellvorrichtung vor- 
gesehen, sie besteht aus zwei Langsfiihrungen, die paral- 
lel zueinander, in normaler Fahrtrichtung des Kraftfahr- 
zeuges und im Abstand voneinander angeordnet sind. In 
den beiden Figuren ist eine dieser Langsfiihrungen ge- 
zeigt Sie befindet sich zwischen einer Bodengruppe 20, 
von der in Fig. 1 ein Teilstuck, beispielsweise ein Teil 



men elastischer und {bei fortschreitender Belastung) 20 einer Konsole gezeigt ist, und einem Fahrzeugsitz 22, 

auch plastischer Verformungen moglich isL von dem in Fig. 1 ein Teilstuck eines Sitztr^gers gezeigt 

In einer bevorzugten Weiterbildung befinden sich die ist 

Gleitabschnitte mdglichst direkt unterhalb der Befesti- Jede Langsfuhrung besteht aus zwei Schienen 24, 26, 

gungsmittel, uber die die Sitzschiene mit dem Fahrzeug- namlich einer Sitzschiene 24 und einer Bodenschiene 26. 

sitz verbunden ist und/oder oberhalb der Befestigimgs- 25 Zwischen ihnen befinden sich zwei Fuhrungsmittel 28, 

niittel, mit dem die Bodenschiene mit der Bodengruppe 30, die in beiden gezeigten Ausfuhrungen jeweils durch 

eines Fahrzeugs verbunden isL Dadurch werden die Ge- einen Satz Kugeln, die hintereinander angeordnet sind 

wichtskrafte unmittelbar uber die Gleitabschnitte auf- und von denen in den Figuren daher stets nur eine zu 

genommen. Bevorzugt ist hierbei, daB die Befestigimgs- sehen ist. gebildet sind In einer anderen, nicht darge- 

mittel unmittelbar und mdglichst ohne Umwege mit ei- 30 stellten Ausfuhrung konnen als Fuhrungsmittel auch 



nem Schenkel einer Schiene verbunden sind, der verti- 
kal verlauft und in dessen unmittelbarer Nahe sich der 
Gleitabschnitt der zugehorigen Schiene befindet 

Als sehr vorteilhaft hat es sich herausgestellt, die 
Gleitabschnitte mindestens einer Schiene in unmittelba- 
rer Nahe eines Fuhrungsbereichs anzuordnen, beispiels- 
weise mit einem Fflhrungsflansch unmittelbar zu verbin- 
den. Auf diese Weise werden die Querbewegungen quer 
zur Verschieberichtung, die die beiden Gleitabschnitte 



Gleitmittei, beispielsweise Gleitstangen. Gleitrohre, 
aufeinander gleitende Benihrungsfiachen der Schienen 
usw. verwendet werden. HierfOr gibt der Stand der 
Technik genugend Beispiele. 
35 In den Ausfuhrungsbeispielen 1st die Bodenschiene 26 
jeweils als umgreifende Schiene ausgebildet, sie um- 
greift die teilweise in ihr befindliche Sitzschiene 24. Da- 
bei besteht eine eiastische Vorspannung zwischen den 
beiden Schienen 24, 26, die entlang der Verbindungsach- 



einer Langsfiihrung bei einer Versteilung ausfiihren, 40 se der FOhrungsmittel 28. 30 wirkt u nd diese in der 



mdglichst gering. Anders ausgednickt sorgt die in dem 
betrachteten Fiihrungsbereich bewirkte raumliche Zu- 
ordnung der beiden Schienen zueinander dafiir, daB die- 
se raumliche Zuordnung auch im Bereich der Gleitab- 
schnitte mdglichst gut aufrechterhalten bleibt und sich 
die beiden Gleitabschnitte im praktischen Betrieb nicht 
merklich quer zueinander bewegen. 

Die Gleitabschnitte haben nur abstutzende, keine 
fiihrende Funktion. Es ist vorteilhaft, zwischen den bei- 
den Gleitabschnitten Mittel anzuordnen, die die Rei- 
bung vermindern, beispielsweise Schmiermittel, ein 
Gleitlager oder eine Anordnung von kleinen Kugeln. 
Dabei muB stets sichergestellt sein, daB sich die Gleitab- 
schnitte nicht nur in Langsrichtung der Schienen gegen- 
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gezeigten Anlage an beiden Schienen 24, 26 halt So ist 
beispielsweise die Bodenschiene 26 gemaB Fig. 1 so aus- 
gefuhrt, daB sie entlang der genannten Verbindungslinie 
nach innen federt, es kann aber auch die Sitzschiene 24 
entsprechend nach auBen fedemd ausgebildet sein, es 
konnen auch beide Schienen 24, 26 in Gegenrichtung 
zueinander elastisch vorbelastet sein. 

Die Bodenschiene ist im wesentlichen V-fdrmig, sie 
hat zwei im rechten Winkel zueinander stehende Schen- 
kel 32, 34. An ihren freien Enden sind Hakenbereiche 36, 
38 vorgesehen, die zusammen mit dem entsprechenden 
Ende des Schenkels 32, 34 einen im wesentlichen U-fdr- 
migen Haken bilden. Im zur Bodengruppe 20 parallelen 
Schenkel 34 sind Ldcher 40 vorgesehen, sie werden je- 



einander verschieben kdnnen, was funktionsnotwendig 55 weils von einer Schraube durchgriffen und dienen als 

ist, sondern auch geringfiigig quer hierzu, namlich im Befestigungsmittel zur Verbindung der Bodenschiene 

Profil der LangsfOhrung gesehen endang der Beriih- 26 mit der Bodengruppe 20, 

rungslinie der beiden Gleitabschnitte. Die Sitzschiene 24 ist aus zwei Einzelprofilen gebil- 

Vorzugsweise verlaufen die beiden Gleitabschnitte in det, die miteinander verbunden sind. Sie hat ebenfalls 

einer Ebene im rechten Winkel zur der Belastungsrich- eo jeweils einen Schenkel 42, 44, der parallel zum entspre 



tung, mit der die Gewichtskrafte auf die Langsfiihrung 
einwirken. Auf diese Weise fuhren Belastungen nicht zu 
einer Querverschiebung der Gleitabschnitte der beiden 
Schienen- 

Als giinstig hat es sich weiterhin herausgestellt, die 
Gleitabschnitte in ihren BerUhrungsbereichen eben aus- 
zufiihren. Alle anderen Formgebungen wtirden zu einer 
zusatzlichen FUhrung im Bereich der Gleitabschnitte, 



65 



chenden Schenkel der Bodenschiene 26 verlauft Da- 
durch wird ein kanalfdrmiger, langlicher Innenhohlraum 
gebildet, der als Kanalinnenraum 46 bezeichnet wird. 
An ihren freien Enden gehen die Schenkel 42, 44 in 
Hakenbereiche iiber, auch sie biiden U- oder V-fdrmige 
Enden zusammen mit den Endbereichen der Schenkel 
42, 44 und sind wechselseitig mit dem jeweils zugehdri- 
gen Haken der anderen Schiene verhakt Dadurch wer- 
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den zwei Verhakungsbereiche geschaffen, die im Aus- 
fuhrungsbeispiel nach Fig. 1 auf einer Diagonalen des 
allgemein als im wesentlichen rechteckformig zu be- 
schreibenden Profils angeordnet sind. Die Verhakung in 
den Verhakungsbereichen kann noch dadurch verstarkt 
werden, daB die freien Enden der Schienenprofile star- 
ker ineinander eingreifen. also in den Innenraum des 
U-fdrmigen Hakens noch weiter hineinreichen. In den 
beiden AusfUhningsbeispielen ist die Sitzschiene 24 je- 
weils aus zwei einzelnen Stahlblechzusciinitten herge- 
stellL Sie kann statt dessen auch einstiickig aus Leicht- 
metall gefertigt sein. Es laBt sich aber auch die Sitzschie- 
ne 24 jeweils einstiickig aus nur einem Blechzuscfanitt 
herstellen, dies ist in Fig, 1 strichpunktiert dargestellt 

Auch die Sitzschiene 24 hat Locher 48, die von 
Schrauben durchgriffen werden und als Befestigungs- 
mittel der Sitzschiene am Fahrzeugsitz 22 dienen. Diese 
Befestigungsmittel befinden sich in den Darstellungen 
der beiden Figuren, die auch die Orientierung der 
Langsfuhrung im Einbauzustand zeigen, lotrecht ober- 
halb von Gleitabschnitten 50, 5Z Der Gleitabschnitt 50 
befmdet sich unmittelbar an der AuBenflache des Ha- 
kens, der vom Endbereich des Schenkels 42 und dem 
zugehorigen Hakenbereich 36 gebildet wird. Der Gleit- 
abschnitt 52 der Bodenschiene befmdet sich in unmittei- 
barer Nahe des Obergangs zwischen dem Schenkel 34 
und dem zugehorigen Hakenbereich 38. Wle beide Figu- 
ren zeigen, haben die Gleitabschnitte im dargestellten, 
entlasteten Zustand der LangsfQhrung einen geringen 
Abstand voneinander. der deutlich geringer ist als der 
Dufchmesser der verwendeten Kugeln und im prakti- 
schen Fall kleiner als 2 mm, vorzugsweise kleiner als 
1 mm ist Die Gleitabschnitte sind eben, erstrecken sich 
m Langsrichtung der Schienen 24, 26 und im wesentli- 
chen rechtwinkiig zur eingeleiteten Gewichtskraft und 
mi wesentlichen parallel zur Bodengruppe 20. Die Kon- 
struktion ist dabei so gewahlt, daB bei einer Belastung 
kerne seitlichen Verschiebungen der Gleitabschnitte 
auftreten soUen, vielmehr die Gleitabschnitte und im 
wesentlichen nur die senkrechten Komponenten einer 
Gewichtskraft ubemehmen. 

^ Zwischen den beiden Gleitabschnitten 50, 52 befindet 
sich ein Schmiermittel 54, das in Fig. 1 nur angedeutet 
ist Hier kann Fett eingesetzt werden. bevorzugt werden 
aber Streifen oder Einsatze aus festen Schmiermitteln, 
beispielsweise Kunststoffbander, z.B. Teflonstreifen, 
Metallstreif en, Kohleabschnitte usw. 

Gewichtsbelastungen der Langsfiihrung bis zu einem 
Schwellenwert, beispielsweise 50 kg fur die beiden 
Langsfuhrungen eines Fahrzeugsitzes, werden aus- 
schheBlich uber die FUhrungsmittel 28, 30 aufgenom- 
men, die Gleitabschnitte 50, 52 bleiben auBer Kontakt, 
der zwischen ihnen befindliche Spalt S bleibt erhaltem 
Oberhalb des Schwellenwertes jedoch ist die elastische 
Verformung der beiden Schienen 24, 26 soweit fortge- 
schritten, daB die Gleitabschnitte 50, 52 in Kontakt mit- 
einander kommen und aber dem Schwellenwert liegen- 
de Gewichtsantefle durch sie aufgenoihmen werden, 
Dadurch ist die Belastung, die in den Fuhrungsmitteln 
28, 30 auf tritt, auf den Schwellenwert, namlich auf einen 
Anteil des Schwellenwertes, begrenzt Die vorzugswei- 
se als Kugeln ausgebildeten FQhrungsmittel 28, 30 kdn- 
nen dadurch wesentlicfa kleiner ausgebildet sein, bei- 
spielsweise kohnen die Kugehi niu- 70, vorzugsweise nur 
50 Oder gar 40% des Durchmessers der bisher einge- 65 
setzten Kugeln haben. Dementsprechend k6nnen auch 
die Hakenbereiche kleiner ausgefohrt werden, dies auch 
aufgrund der dOnneren Wandst^rke der Schienen. 
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Auf das Ausfuhrungsbeispiel gemSB Fig. 2 wurde 
schon im wesentlichen eingegangen. Bei ihm besteht ein 
Unterschied, daB die Bodenschiene 26 nun im wesentli- 
chen C-fdrmig ist, sie ahnelt einem liegenden C Sie hat 
5 nur einen Schenkel 34, der parallel zur Bodengruppe 20 
verlSuft, an seinen beiden Enden setzen die Hakenberei- 
che 36^8 an. Dadurch werden zwei Haken ausgebildet, 
deren Offnungen zueinander weisen. Die Sitzschiene 24 
ist wiederum aus zwei Profilstucken zusammengesetzt. 
10 kann aber, wie oben erwahnt, auch einstiickig aus Stahi- 
blech Oder Leichtmetall gefertigt sein. 

In der Ausftihrung gemaB Fig. 2 smd die beiden Pro- 
filstucke zwar unterschiedHch, sie konnen aber auch 
formgleich ausgefuhrt sein. So ist der Parallelversatz 
15 (die Kropfung) des Imken Profilteils einerseits nicht 
funktionsnotwendig und kann andererseits entfallen, 
wenn man keinen Kanalinnenraum 46 benotigt Weiter- 
hin kOnnen beide Profilteile eine entsprechende Krop- 
fung, die dann nur den halben Versatz bewirkt, aufwei- 
20 sen. SchlieBUch kann auf die Kropfung ganz verzichtet 
werden, wenn die beiden Profilteile im Abstand vonein- 
ander durch geeignete Befestigungsmittel, beispielswei- 
se Schrauben. gehalten werden. Letztere AusfUhrung 
hat den Vorteil, daB zwischen den beiden Profilteilen 
25 der Sitzschiene 24 Teile einer Sitzhdhenverstellung, ei- 
nes motorischen Antriebs usw. geschutzt angeordnet 
werden konnen, wobei dann wesentlich mehr Platz nach 
oben zur Verfugung steht als bei dem Kanalinnenraum 
46 der Ausfiihrung gemaB Fig. 1. 
30 Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 hat jeweils zwei 
Paar Gleitabschnitte 50, 52, die wiederum im wesentli- 
chen unterhalb der Stelle liegen, an der die Gewichtsbe- 
lastung angreift Die Gleitabschnitte 50, 52 sind ahnlich 
ausgebildet wie im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1. 
35 Aufgrund der zwei unabhangigen Paare Gleitabschnitte 
50,52 konnen aber auch Kippkrafte besser aufgefangen 
werden, ohne daB die FUhrungsmittel 28, 30 tiberlastet 
werden. 

In alien Ausfuhrungsbeispielen befinden sich die 
40 Gleitabschnitte moglichst in der NShe des Kraftvektors, 
mit dem die Gewichtsbelastung angreift Sie sind vor- 
zugsweise maximal hochstens 40 mm, vorzugsweise 
hochstens 20 mm gegenflber diesem Kraftvektor seit- 
lich (in der Profilebene der Langsffihrung) versetzt Eine 
45 gewisse Bewegung der Gleitabschnitte in dieser Quer- 
richtung ist moglich, aber nicht beabsichdgt Die Verfor- 
mung der Schienen auBerhalb unfallbedingter Belastun- 
gen soil rein elastisch sein, dies gilt insbesondere fur die 
Verformung der Schienen zwischen dem in den Figuren 
50 gezeigten entlasteten Zustand und dem belastetem Zu- 
stand. Die Gewichtsbelastung durch einen Passagier 
verteilt sich im Normalfall gleichmaBig auf beide Langs- 
ftihrungen einer Langsverstellvorrichtung eines Kraft- 
fahrzeugsitzes, Es kann aber durchaus der Fall auftre- 
55 ten, daB bei einer Langsfuhrung ein geringerer Schwel- 
lenwert vorgesehen ist, bei dem die Gleitabschnitte 50, 
52 in Kontakt kommen als bei der anderen Langsfuh- 
rung derselben Langsverstellvorrichtung. Allgemein 
sind beide LSngsfiihrungen fflr gleichen Schwellenwert 
ausgelegt 

Patentanspniche 

1. Langsfuhrung fur einen Fahrzeugsitz (22) mit 
zwei Schienen (24, 26) und zwei zwischen diesen 
angeordneten FQhrungsmitteIn (28, 30), von denen 
eine Schiene (24) mh Befestigungsmitteln (48) fiir 
die Befestigung ah dem Fahrzeugsitz (22) und die 
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andere Schiene (26) mit Befestigungsmitteln (40) 
fiir ihre Verbindung mit einer Bodengruppe eines 
Fahrzeugs versehen ist, wobei eine Schiene eine 
umgriffene Schiene ist und von der anderen, um- 
greifenden Schiene umgriffen wird und jede Schie- 5 
ne mindestens einen Hakenbereich (36) aufweist, 
der mit einem Hakenbereich (36) der anderen 
Schiene in wechselseitigem Eingriff ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi beide Schienen (24, 26) einander 
zugewandte Gleitabschnitte (50, 52) aufweise n. die ^ 10 
im entla steten^usta nd des Fahrzeugsitzes ( 22) 
voneinarider durc h e inen Spalt ^ getrennt smd \ind 
die im durch einen Normalpassagier bSliisteten Zu- 1 
stand des Fahrzeugsitzes (22) gleitend aufeinander [ 
liegeh. 15 
Z Langsftihrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gleitabschnitte (50, 52) parallel 
zueinander verlaufen. 

3. Langsfuhrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich mindestens ein Gleitabschnitt 20 
(50) in Nahe eines Fuhrungsmittels (28), vorzugs- 
weise weniger als ein Drittel der zugehorigen Pro- 
filabmessung der Langsfiihrung vom Fiihrungsmit- 
tel (28) entfernt ist, insbesondere aber das Fiih- 
rungsmittel (28) Kugein aufweist und der Gleitab- 25 
schnitt (50) weniger als um den dreifachen Kugel- 
durchmesser der Kugebi vom Zentrum der Kugel- 
ffihrung entfernt ist 

4. Langsfiihrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gleitabschnitte (50, 52) im wesent- 30 
lichen parallel zur Bodengruppe (20) verlaufen. 

5. Langsfiihrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Bodenschiene (26) eine umgrei- 
fende Schiene ist und sich der Gleitabschnitt (52) 
der Bodenschiene (26) an einem Schenkel (34) des 35 
Schienenprofils befmdet, der parallel zur Boden- 
gruppe (20) verlauft 

6. Langsfiihrimg nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich der Gleitabschnitt (50) der Schie- 
ne (24), die mit den Befestigungsmitteln (48) fQr die 40 
Befestigung an einem Fahrzeugsitz (22) ausgerOstet 
ist, im wesentlichen lotrecht unterhalb dieser Befe- 
stigungsmittel befindet, und maximal um 20%, vor- 
zugsweise hdchstens 10% der Querabmessung der 
Langsfiihrung gegeniiber der Lotrechten versetzt 45 

ist ' 

7. Langsfiihrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich zwischen den beiden Gleitab- 
schnitten (50, 52) der Schienen ein Schmierbzw. 
Gleitmittel (54) befindet 50 

8. Langsfiihrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens eine Schiene zwei im we- 
sentlichen rechtwinklig zueinander verlaufende 
Schenkel (32) aufweist, die an ihren freien Enden 
die Hakenbereiche (36) ausbilden, welche vorzugs- 55 
weise eine V- oder U-f6rmige Gesamtform haben. 

9. Langsfiihrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gleitabschnitte (50, 52) flachig 
ausgebildet sind und sich tiber mehr als die Haifte 
der Lange einer Schiene (24, 26) erstrecken. eo 
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